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1 Aufgabenstellung 

Der Auftraggeber beabsichtigt gemeinsam mit der Wilhelm Projekt GmbH und der Adolf Scherer GmbH 

& Co. KG und der Scherer Stiftung in der Stadt Gaggenau ein innerstädtisches Grundstück zwischen der 

Hildastraße und der Luisenstraße zu bebauen. Insgesamt umfasst das Vorhaben ca. 120 Wohneinheiten 

und einen Bio-Supermarkt. Hierzu wurde im Februar 2020 eine Verkehrsuntersuchung sowie im April 

2021 eine Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung durchgeführt. Für die mittlere Teilfläche liegen nun 

aktualisierte Planungen vor, sodass die bestehende Verkehrsuntersuchung angepasst wird. 

Mit einer Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen Wirkungen des Planungsvorhabens „Wohnen“ 

aufgezeigt werden. Untersucht werden die 4 angrenzenden Knotenpunkte sowie die geplante Tiefgara-

genzufahrt. 

Als Grundlage wurden 2019 Verkehrserhebungen durchgeführt. In der Folge werden die zu erwartenden 

Verkehrsmengen abgeschätzt und die Verkehrsqualitäten berechnet. 

 

 
Abbildung 1 Übersicht geplantes Bauvorhaben  
[Quelle Hintergrund: V. Maier und © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 
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Die Verkehrsuntersuchung setzt sich aus den folgenden Bestandteilen zusammen:  

• Übernahme vorhandener Daten zum Bestand sowie zum Prognose-Nullfall 2030 aus der beste-

henden Untersuchung  

• Aktualisierung der Abschätzung des durch das Planvorhabens zu erwartenden Neuverkehrs ge-

mäß dem Verfahren Dr. Bosserhoff für den Bewohner-, Besucher- und Güterverkehr für die mitt-

lere Teilfläche 

• Bildung des Prognoseplanfalls 2030 durch Überlagerung des Prognose-Nullfalls 2030 mit den 

Neuverkehr des Vorhabens  

• Überprüfung der Leistungsfähigkeit der 4 Knotenpunkte und der neuen TG-Zufahrt in der Hilda-

straße für den Planfall gemäß dem HBS 

• Ermittlung der Verkehrszahlen für die Lärmberechnung für Bestand, Prognose-Nullfall und Prog-

nose-Planfall (Tag- und Nachtwerte, differenziert gemäß der RLS 19) 
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2 Grundlagen 

2.1 Bestandssituation  

Die Entwicklungsflächen befinden sich im Zentrum von Gaggenau östlich der Bahntrasse zwischen der 

Luisenstraße im Osten und der Hildastraße im Westen. Derzeit befinden sich Wohngebäude, ein Super-

markt und Industriegebäude auf dem Areal. 

2.2 Verkehrserhebungen  

Zur Herstellung der erforderlichen Untersuchungsgrundlagen wurde im Jahr 2019 die in den nachfol-

genden beiden Kapiteln dargestellten Verkehrserhebungen durchgeführt.  

2.2.1 Verkehrszählungen 

Für vorangegangene Untersuchungen mit dem gleichen Umgriff wurden Verkehrszählungen an Knoten-

punkten durchgeführt. Erhoben wurden die Verkehrsströme an folgenden Knotenpunkten:  

K1 - Hildastraße/ Leopoldstraße 

K2 - Hildastraße/ Friedrich-Ebert-Straße 

K3 - Luisenstraße/ Leopoldstraße 

K4 - Luisenstraße/ Friedrich-Ebert-Straße 

K5 - Zufahrt Netto Parkplatz  

Die Lage der Knotenpunkte ist Abbildung 2 zu entnehmen. 
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Abbildung 2 Lage der Zählstellen 
[Quelle Hintergrund: © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 

 

Die Verkehrszählung fand am Mittwoch, den 15.05.2019 von 00:00-24:00 Uhr statt. Die Ergebnisse der 

Knotenpunktzählung können den Anlagen 1-5 entnommen werden. Je Knotenpunkt sind die 24-

Stunden-Werte sowie die vormittägliche und die nachmittägliche Spitzenstunde jeweils für Kfz und 

Schwerverkehr > 3,5 t dargestellt.  

Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsmengen pro 24 Stunden im Bestand für das umgebende Stra-

ßennetz in Kfz/24h und in den Klammern Schwerverkehr (SV)>3,5t/24h. 

K1 

K3 

K5 

K2 

K4 
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Abbildung 3 Verkehrsbelastung im Bestand 2019 in [Kfz/24h] und [SV>3,5T/24h]  
(Kfz gerundet auf 100, SV>3,5t gerundet auf 10) 

[Quelle Hintergrund: © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 

Die Luisenstraße ist im relevanten Abschnitt mit ca. 5.500 bis 5.700 Kfz/24h belastet, die Hildastraße mit 

ca. 1.500 Kfz/24h. Die Friedrich-Ebert-Straße liegt mit ca. 1.700 Kfz/24h in der gleichen Größenordnung. 

Die Leopoldstraße weist zwischen 600 und 1.000 Kfz/24 auf. Die Parkplatzzufahrt zum heutigen Le-

bensmittelmarkt weist ca. 800 Kfz/24 auf. 
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Abbildung 4 Verkehrsbelastung im Bestand 2019 in der jeweiligen morgendlichen Spitzenstunde in 
[Kfz/h] und [SV>3,5T/h] (Kfz gerundet auf 10) 

[Quelle Hintergrund: © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 

Die morgendlichen Spitzenstunden variieren zwischen den Knotenpunkten. An den Knotenpunkten in 

der Luisenstraße sind die Spitzenstunden zwischen 07:30 und 08:30 Uhr, an der Hildastraße zwischen 

10:00 und 11:30. Die Luisenstraße hat mit 440 bis 500 Kfz/h die höchste Belastung, während die Leo-

poldstraße mit 60 bis 80 Kfz/h am geringsten belastet ist. Dazwischen liegen die Friedrich-Ebert-Straße 

und die Hildastraße mit 110 bis 180 Kfz/h. 
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Abbildung 5 Verkehrsbelastung im Bestand 2019 in der jeweiligen abendlichen Spitzenstunde in 

[Kfz/h] und [SV>3,5T/h] (Kfz gerundet auf 10) 
[Quelle Hintergrund: © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 
 
Die abendlichen Spitzenstunden der Knotenpunkte liegen näher beieinander. Von den Verkehrsbelas-
tungen sind die Straßen ähnlich wie die morgendlichen Spitzenstunde. Die größte Differenz weist die 
Hildastraße mit 20-50Kfz/h weniger in der abendlichen Spitzenstunde auf.  
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3 Prognosenullfall 2030 

Hinweis: Bei heute zu erstellenden Prognose-Nullfällen wird üblicherweise der Prognosehorizont 2035 

verwendet. Die bisherigen Untersuchungen zum Entwicklungsvorhaben Hildastraße / Luisenstraße aus 

den Jahren 2020 und 2021 hatten, wie auch das Mobilitätskonzept, den Prognosehorizont 2030. In Ab-

stimmung mit der Stadt Gaggenau kann der Prognosehorizont 2030 auch für die vorliegende Aktualisie-

rung der VU Entwicklungsvorhaben Hildastraße / Luisenstraße genutzt werden. Die Entwicklung der 

Pkw-Dichte und der Jahresfahrleistung ist zwischen 2030 und 2035 leicht rückläufig. Konkrete Wohn- 

und Gewerbeentwicklungen in Gaggenau zwischen 2030 und 2035 sind derzeit noch nicht geplant. Im 

Gegenteil kann sogar erwartet werden, dass sich die bis 2030 geplante Entwicklung etwas nach hinten 

verschiebt. Der Prognosenullfall 2030 kann also auch als realistisch für den Prognosehorizont 2035 an-

genommen werden.  

Der Prognosenullfall 2030 bildet die zu erwartende Verkehrsmenge ohne die Verkehrsveränderung 

durch das Bauvorhaben an der Hildastraße ab. Dieser beinhaltet neben einer allgemeinen Verkehrszu-

nahme, die auf alle Verkehre wirkt, auch weitere Bauleitplanungen, die sich verkehrlich auswirken. Fol-

gende Ansätze gehen in den Prognosenullfall 2030 ein: 

• Allgemeine Prognosefaktoren 

o Entwicklung der Pkw-Dichte:  -1,64% 

o Entwicklung der Jahresfahrleistung. +3,66% 

• Konkrete Wohn- und Gewerbeentwicklung in Gaggenau bis 2030 (in Abstimmung mit der Stadt 

Gaggenau) 

o Wohnentwicklung 

▪ ca. 620 Wohneinheiten 

▪ ca. 1.750 Einwohner 

o Gewerbeentwicklung 

▪ ca. 63.000 m² Fläche 

▪ ca. 2.500 Kfz/ Fahrten pro Tag (davon ca. 600 Lkw/Fahrten pro Tag) 

Zudem kommen ca. 810 Kfz-Fahrten für die nördliche und die südliche Bebauung der Entwicklungsfläche 

hinzu. 
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Die folgenden Abbildungen zeigen die Verkehrsmengen pro 24 Stunden für den Prognosenullfall 2030 

sowie die Differenz zum Bestand 2019 für das umgebende Straßennetz in Kfz/24h. Es ermitteln sich Zu-

wächse von 0 bis maximal 200 Kfz/24h (gerundet).   

In den Spitzenstunden im Nullfall macht sich der zusätzliche Verkehr nur gering bemerkbar. In der Lui-

senstraße erhöht sich die Belastung um bis zu 60 Kfz/h. In den anderen Straßen liegt die Verkehrszu-

nahme bei ca. 10 Kfz/h. Die Querschnittsbelastungen sind in Abbildung 8 und Abbildung 9 zu sehen. 

 
Abbildung 6 Verkehrsbelastung Prognosenullfall 2030 in [Kfz/24h] und [SV>3,5T/24h]  

(Kfz gerundet auf 100, SV>3,5t gerundet auf 10) 
[Quelle Hintergrund: © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 
 



 Verkehrsuntersuchung Entwicklungsvorhaben Hildastraße/ Luisenstraße 

 

gevas humberg & partner Andreas Martel GAG_Luisen_3  15 

 

Abbildung 7 Differenz Prognosenullfall 2030 zum Bestand 2019 in [Kfz/24h]  
(Kfz gerundet auf 100) 

[Quelle Hintergrund: © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 
 

 
Abbildung 8 Verkehrsbelastung Prognosenullfall 2030 in der morgendlichen Spitzenstunde in 

[Kfz/h] und [SV>3,5T/h] (Kfz gerundet auf 10) 
[Quelle Hintergrund: © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 
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Abbildung 9 Verkehrsbelastung Prognosenullfall 2030 in der abendlichen Spitzenstunde in [Kfz/h] 

und [SV>3,5T/h] (Kfz gerundet auf 10) 
[Quelle Hintergrund: © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 
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4 Prognoseplanfall 2030 

Der Investor beabsichtigt, 40 Wohneinheiten zu bauen. Der Prognoseplanfall 2030 enthält den neu ent-

stehenden Verkehr durch die Wohnnutzung. Die Verkehrserzeugung wird gemäß dem Berechnungstool 

von Dr. Bosserhoff [3] durchgeführt. Die Wohnbebauung erzeugt ca. 160 Pkw-Fahrten und 5 Lkw-

Fahrten. 

Die detaillierte Berechnung des Neuverkehrs des Entwicklungsgebietes ist in Anlage 6 dokumentiert.  

Nutzung Gesamt 

Nutzung 
Wohn-

einheiten 
Pkw-

Fahrten 
Lkw-

Fahrten 

Wohnen 40 158 5 

Tabelle 1:  Verkehrserzeugung – Neuverkehr durch Entwicklungsgebiet 
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Die Zufahrt der Tiefgarage liegt in der Hildastraße (1). (siehe Abbildung 10). 

 

 
 

Abbildung 10 Standort der Knotenpunkte und der Zufahrten im Planfall 
[Quelle Hintergrund: V. Maier und © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 
 

Ausgehend von der Verkehrszählung an der Zufahrt des Supermarktes und den Knotenpunkten kann der 

neu entstehende Verkehr verteilt werden.  

Die folgenden Abbildungen zeigen die Verkehrsmengen pro 24 Stunden für den Prognoseplanfall 2030 

sowie die Differenz zum Prognosenullfall 2030 für die zu untersuchenden Knotenpunkte und die neue 

Tiefgaragenzufahrt, getrennt nach Kfz/24h und SV>3,5t/24h. Es verändern sich die Querschnittsbelas-

tungen nur geringfügig. Auf der Leopoldstraße, der Hildastraße, der Friedrich-Ebert-Straße, der nördli-

chen Luisenstraße sowie der Goethestraße nehmen die Verkehrsmengen um ca. 100 Kfz/24h zu. 

K1 

K3 

T1 K2 

K4 
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Abbildung 11 Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 2030 in [Kfz/24h] und [SV>3,5T/24h]  
(Kfz gerundet auf 100, SV>3,5t gerundet auf 10) 

[Quelle Hintergrund: V. Maier und © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 

 

Abbildung 12 Differenz Prognoseplanfall 2030 zum Prognosenullfall 2030 in [Kfz/24h] 
(Kfz gerundet auf 100) 

[Quelle Hintergrund: V. Maier und © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 
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In Abbildung 13 und Abbildung 14 sind die Querschnittsbelastungen der Spitzenstunden im Prognose-

planfall zu sehen. In der Luisenstraße zwischen Leopoldstraße und Friedrich-Ebert-Straße gibt es keine 

Veränderung der Verkehrsmengen. Das Verkehrsaufkommen erhöht sich in der vormittäglichen Spitzen-

stunde nur sehr geringfügig. In der nachmittäglichen Spitzenstunde ergibt sich eine Erhöhung um 10 Kfz-

Fahrten/h auf der Hildastraße, der Leopoldstraße, der nördlichen Luisenstraße, der Friedrich-Ebert-

Straße sowie der Goethestraße.  

 
 
Abbildung 13 Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 2030 in der morgendlichen Spitzenstunde in 

[Kfz/h] und [SV>3,5T/h] (Kfz gerundet auf 10) 
[Quelle Hintergrund: V. Maier und © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 
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Abbildung 14 Verkehrsbelastung Prognoseplanfall 2030 in der abendlichen Spitzenstunde in [Kfz/h] 

und [SV>3,5T/h] (Kfz gerundet auf 10) 
[[Quelle Hintergrund: V. Maier und © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 
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5 Verkehrsqualität der Knotenpunkte und Tiefgaragenzufahrten 

Die Untersuchungen und Ermittlungen der theoretischen Verkehrsqualität von Knotenpunkten erfolgt 

nach dem Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen, HBS 2015 [2], mit dem Einsatz 

entsprechender Rechenprogramme für signalisierte und unsignalisierte Knotenpunkte [1]. Die Bewer-

tung erfolgt auf Basis der theoretisch berechneten mittleren Wartezeit aus Verkehrsteilnehmersicht in 

einer sechsstufigen Einteilung „Qualitätsstufe Verkehr“ (QSV) sowie nach Auslastungsgrad. Die sechs 

Stufen A bis F werden gemäß HBS 2015 [2] beispielsweise für Lichtsignalanlagen wie folgt beschrieben:  

• Stufe A:  

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezei-

ten sind sehr kurz. 

• Stufe B:  

Alle während der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer können in der nachfolgenden Frei-

gabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz. 

• Stufe C:  

Nahezu alle während der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer können in der nachfolgen-

den Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind spürbar. Beim Kfz-Verkehr tritt im 

Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf. 

• Stufe D:  

Im Kfz-Verkehr ist ständiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten für alle Verkehrsteilnehmer sind 

beträchtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil. 

• Stufe E:  

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kfz-Verkehr stellt sich ein 

allmählich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazität wird erreicht. 

• Stufe F:  

Die Nachfrage ist größer als die Kapazität. Die Fahrzeuge müssen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach 

vorrücken. Der Stau wächst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist überlastet. 
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Die Grenzwerte der Qualitätsstufen des HBS 2015 sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt: 

Zulässige mittlere 
Wartezeit für         

Kfz-Verkehr an… 

signalisierten  
Knotenpunkten 

unsignalisierten 
Knotenpunkten 

QSV A ≤ 20 s ≤ 10 s 

QSV B ≤ 35 s ≤ 20 s 

QSV C ≤ 50 s ≤ 30 s 

QSV D ≤ 70 s ≤ 45 s 

QSV E > 70 s > 45 s 

QSV F q > C q > C 

QSV… Qualitätsstufe im Verkehrsablauf 
q…….. Verkehrsstärke 
C…….. Kapazität  

Tabelle 2:  Qualitätsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015) 
 

Maßgebend für die Beurteilung der Verkehrsqualität eines Knotenpunktes mit und ohne Lichtsignalanla-

ge (LSA) ist die schlechteste Qualitätsstufe, die sich für einen einzelnen Fahrstreifen im Kfz-Verkehr 

ergibt. Sind einzelne Kfz-Ströme am Knotenpunkt auf Grund ihrer geringen Verkehrsstärke von nachran-

giger Bedeutung, so können sie bei der Bewertung der Verkehrsqualität des gesamten Knotenpunkts 

vernachlässigt werden und es ist die schlechteste Qualitätsstufe, die sich für einen der übrigen Ver-

kehrsströme ergibt, für die Beurteilung der Verkehrsqualität des Knotenpunkts maßgebend.  
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Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Neubaus wurde auf Grundlage der er-
mittelten Verkehrsbelastungen für die Analyse, den Prognosenullfall 2030 und den Prognoseplanfall 
2030 eine rechnerische Bewertung der Verkehrsqualität für die Knotenpunkte durchgeführt. Untersucht 
wurden dabei die Knotenpunkte Hildastraße/ Leopoldstraße, Hildastraße/ Friedrich-Ebert-Straße, Lui-
senstraße/ Leopoldstraße, Luisenstraße / Friedrich-Ebert-Straße / Goethestraße (LSA) sowie die Tiefga-
ragenzufahrt im Prognoseplanfall an der Hildastraße. 
Die Ergebnisse der Berechnungen, die zusammenfassend in den folgenden Tabelle 3 und Tabelle 4 sowie 

in Abbildung 15 auf der nächsten Seite dargestellt sind, zeigen, dass alle Knotenpunkte sowohl im Ana-

lysefall als auch im Prognose-Nullfall und im Planfall eine gute Verkehrsqualität erreichen. Nur der signa-

lisierte Knotenpunkt Luisenstraße/ Friedrich-Ebert-Straße erreicht eine QSV B, alle anderen haben eine 

sehr gute QSV von A (sehr gut). Eine Verschlechterung der Qualitätsstufe ist durch das Bauvorhaben 

weder in der morgendlichen noch in der abendlichen Spitzenstunde zu erwarten. Die detaillierten Be-

rechnungsergebnisse für Analyse, Prognose-Nullfall und Planfall sind in der Anlage beigefügt. 

Analyse 2019
Prognose-

Nullfall 2030
Planfall 2030

Hildastraße/ 

Leopoldstraße
A A A

Hildastraße/ Friedrich-

Ebert-Straße
A A A

Luisenstraße/ 

Leopoldstraße
A A A

Luisenstraße/ 

Friedrich-Ebert-

Straße/ Goethestraße

B B B

Hildastraße/ 

Tiefgarenzufahrt
A

Morgendliche Spitzenstunde

 

Tabelle 3 Verkehrsqualitäten an den untersuchten Knotenpunkten in der morgendlichen 
Spitzenstunde im Analysefall, Prognose-Nullfall 2030 und Planfall 2030 
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Analyse 2019
Prognose-

Nullfall 2030
Planfall 2030

Hildastraße/ 

Leopoldstraße
A A A

Hildastraße/ Friedrich-

Ebert-Straße
A A A

Luisenstraße/ 

Leopoldstraße
A A A

Luisenstraße/ 

Friedrich-Ebert-

Straße/ Goethestraße

B B B

Hildastraße/ 

Tiefgarenzufahrt
A

Abendliche Spitzenstunde

 

Tabelle 4 Verkehrsqualitäten an den untersuchten Knotenpunkten in der abendlichen Spit-
zenstunde im Analysefall, Prognose-Nullfall 2030 und Planfall 2030 



 Verkehrsuntersuchung Entwicklungsvorhaben Hildastraße/ Luisenstraße 

 

gevas humberg & partner Andreas Martel GAG_Luisen_3  26 

 
 
Abbildung 15 Ermittelte Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV in den beiden Spitzenstunden 

und den 3 Fällen gleich)  
[Quelle Hintergrund: V. Maier und © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 

A 

A 

B 

A A 
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6 Zusammenfassung  

Das Gelände zwischen Luisenstraße und Hildastraße, das derzeit einen Supermarkt und Gewerbe- und 

Wohnbebauung aufweist, soll städtebaulich neu geordnet werden. Geplant ist die Errichtung von 40 

Wohneinheiten. 

Die vorhandenen Verkehrsmengen im umgebenden Straßennetz (maximal ca. 5.500 bis 5.700 Kfz/24h in 

der Luisenstraße) können an den vorhandenen Knotenpunkten mit einer sehr guten Verkehrsqualität 

(Qualitätsstufen des Verkehrs von A und einzig B an der LSA Luisenstraße / Friedrich-Ebert-Straße / Goe-

thestraße) abgewickelt werden. 

Im Prognose-Nullfall 2030 (allgemeine Verkehrsentwicklung und Verkehrsentwicklung durch sonstige 

Bauleitplanungen in Gaggenau) ermitteln sich Zuwächse von bis zu 300 Kfz/24h in der Luisenstraße. 

Diese Zuwächse führen zu keinen Veränderungen in den Qualitätsstufen des Verkehrs an den umgeben-

den Knotenpunkten. 

Durch das Entwicklungsvorhaben entstehen ca. 165 Kfz-Fahrten/24h. Die Qualitätsstufen des Verkehrs 

bleiben weiterhin unverändert. 

Das Entwicklungsvorhaben führt somit zu keinen Einschränkungen der Verkehrsabläufe und der Ver-

kehrsqualität an den umgebenden Knotenpunkten und im umgebenden Straßennetz. 

Die aufbereiteten Verkehrszahlen für den Lärmschutz sind in Anlage 33 zu finden.  
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Anlage 1 Ergebnisse Verkehrszählung 2019  
K1 (Hildastraße/ Leopoldstraße) 
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Anlage 2 Ergebnisse Verkehrszählung 2019  
K2 (Hildastraße/ Friedrich-Ebert-Straße) 
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Anlage 3 Ergebnisse Verkehrszählung 2019  
 K3 (Luisenstraße/ Leopoldstraße) 
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Anlage 4 Ergebnisse Verkehrszählung 2019  
K4 (Luisenstraße/ Friedrich-Ebert-Straße) 
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Anlage 5 Ergebnisse Verkehrszählung 2019  
 K5 (Zufahrt Netto Parkplatz) 
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Anlage 6 Verkehrserzeugung Entwicklungsgebiet Prognoseplanfall 2030 
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Anlage 7 Verkehrsqualitätsberechnungen K1 Hildastraße/ Leopoldstraße 
Analysefall Morgenspitze 
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Anlage 8 Verkehrsqualitätsberechnungen K1 Hildastraße/ Leopoldstraße 
Analysefall Abendspitze 
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Anlage 9 Verkehrsqualitätsberechnungen K1 Hildastraße/ Leopoldstraße 
Prognosenullfall Morgenspitze 
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Anlage 10 Verkehrsqualitätsberechnungen K1 Hildastraße/ Leopoldstraße 
Prognosenullfall Abendspitze 
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Anlage 11 Verkehrsqualitätsberechnungen K1 Hildastraße/ Leopoldstraße 
Prognoseplanfall Morgenspitze 
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Anlage 12 Verkehrsqualitätsberechnungen K1 Hildastraße/ Leopoldstraße 
Prognoseplanfall Abendspitze 
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Anlage 13 Verkehrsqualitätsberechnungen K2 Hildastraße/ Friedrich-Ebert-Straße 
Analysefall Morgenspitze 
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Anlage 14 Verkehrsqualitätsberechnungen K2 Hildastraße/ Friedrich-Ebert-Straße 
Analysefall Abendspitze 
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Anlage 15 Verkehrsqualitätsberechnungen K2 Hildastraße/ Friedrich-Ebert-Straße 
Prognosenullfall Morgenspitze 
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Anlage 16 Verkehrsqualitätsberechnungen K2 Hildastraße/ Friedrich-Ebert-Straße 
Prognosenullfall Abendspitze 
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Anlage 17 Verkehrsqualitätsberechnungen K2 Hildastraße/ Friedrich-Ebert-Straße 
Prognoseplanfall Morgenspitze 
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Anlage 18 Verkehrsqualitätsberechnungen K2 Hildastraße/ Friedrich-Ebert-Straße 
Prognoseplanfall Abendspitze 
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Anlage 19 Verkehrsqualitätsberechnungen K3 Luisenstraße/ Leopoldstraße 
Analysefall Morgenspitze 
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Anlage 20 Verkehrsqualitätsberechnungen K3 Luisenstraße/ Leopoldstraße 
Analysefall Abendspitze 
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Anlage 21 Verkehrsqualitätsberechnungen K3 Luisenstraße/ Leopoldstraße 
Prognosenullfall Morgenspitze 
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Anlage 22 Verkehrsqualitätsberechnungen K3 Luisenstraße/ Leopoldstraße 
Prognosenullfall Abendspitze 
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Anlage 23 Verkehrsqualitätsberechnungen K3 Luisenstraße/ Leopoldstraße 
Prognoseplanfall Morgenspitze 
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Anlage 24 Verkehrsqualitätsberechnungen K3 Luisenstraße/ Leopoldstraße 
Prognoseplanfall Abendspitze 
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Anlage 25 Verkehrsqualitätsberechnungen K4 Luisenstraße/ Friedrich-Ebert-Straße 
Analysefall Morgenspitze 
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Anlage 26 Verkehrsqualitätsberechnungen K4 Luisenstraße/ Friedrich-Ebert-Straße 
Analysefall Abendspitze 
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Anlage 27 Verkehrsqualitätsberechnungen K4 Luisenstraße/ Friedrich-Ebert-Straße 
Prognosenullfall Morgenspitze 

 



 Verkehrsuntersuchung Entwicklungsvorhaben Hildastraße/ Luisenstraße 

 

gevas humberg & partner Andreas Martel GAG_Luisen_3  78 

Anlage 28 Verkehrsqualitätsberechnungen K4 Luisenstraße/ Friedrich-Ebert-Straße 
Prognosenullfall Abendspitze 
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Anlage 29 Verkehrsqualitätsberechnungen K4 Luisenstraße/ Friedrich-Ebert-Straße 
Prognoseplanfall Morgenspitze 
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Anlage 30 Verkehrsqualitätsberechnungen K4 Luisenstraße/ Friedrich-Ebert-Straße 
Prognoseplanfall Abendspitze 
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Anlage 31 Verkehrsqualitätsberechnungen Tiefgaragenzufahrt Hildastraße  
Prognoseplanfall Morgenspitze 
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Anlage 32 Verkehrsqualitätsberechnungen T1 Tiefgaragenzufahrt Hildastraße  
Prognoseplanfall Abendspitze 
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Anlage 33 Aufteilung der Verkehrsmittel in Tag- und Nachtverkehre nach Kfz, Lkw1, Lkw2 und 
Motorrad 

Kfz = alle Verkehrsmittel

Lkw1 = Lkw + Bus

Lkw2 = LkwA + Sattel-Kfz

Motorrad = Motorrad  
 
 

 

Kfz Lkw1 Lkw2 Motorrad Kfz Lkw1 Lkw2 Motorrad

Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %

1 330 2% 0% 3% 50 1% 0% 7%

2 10 2% 0% 3% 1 0% 0% 0%

3 330 2% 0% 4% 45 1% 0% 8%

4 60 0% 0% 2% 5 0% 0% 0%

5 90 1% 0% 2% 5 0% 0% 3%

6 40 0% 0% 1% 1 0% 0% 0%

7 90 1% 0% 2% 5 0% 0% 3%

8 90 1% 0% 2% 5 0% 0% 5%

9 100 1% 0% 2% 5 0% 0% 5%

10 10 4% 0% 8% 1 0% 0% 10%

11 70 1% 0% 3% 5 0% 0% 3%

12 320 2% 0% 3% 45 1% 0% 8%

13 60 2% 0% 4% 5 3% 0% 8%

14 380 2% 0% 3% 45 1% 0% 9%

15 100 1% 0% 2% 5 3% 0% 8%

16 - - - - - - - -

17 - - - - - - - -

18 - - - - - - - -

Straße

Analyse

tags  (06:00-22:00 Uhr) nachts (22:00-06:00 Uhr)

 

[Quelle Hintergrund: © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie (2021), Datenquellen: 
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_28.04.2021.pdf] 
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Kfz Lkw1 Lkw2 Motorrad Kfz Lkw1 Lkw2 Motorrad

Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %

1 340 2% 0% 3% 50 1% 0% 3%

2 10 2% 0% 3% 1 0% 0% 0%

3 350 2% 0% 3% 50 1% 0% 3%

4 60 0% 0% 2% 5 0% 0% 0%

5 90 1% 0% 2% 5 0% 0% 0%

6 40 0% 0% 1% 1 0% 0% 0%

7 100 1% 0% 2% 5 0% 0% 0%

8 100 1% 0% 2% 5 0% 0% 0%

9 110 1% 0% 2% 5 0% 0% 3%

10 10 4% 0% 6% 1 0% 0% 0%

11 80 1% 0% 2% 5 0% 0% 3%

12 340 2% 0% 3% 45 1% 0% 3%

13 60 2% 0% 4% 5 3% 0% 0%

14 400 2% 0% 3% 50 1% 0% 3%

15 110 1% 0% 2% 5 3% 0% 0%

16 - - - - - - - -

17 - - - - - - - -

18 - - - - - - - -

Straße

Nullfall

tags  (06:00-22:00 Uhr) nachts (22:00-06:00 Uhr)

 
 
 

Kfz Lkw1 Lkw2 Motorrad Kfz Lkw1 Lkw2 Motorrad

Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %

1 350 2% 0% 3% 50 1% 0% 3%

2 10 2% 0% 3% 1 0% 0% 0%

3 350 2% 0% 3% 50 1% 0% 3%

4 60 0% 0% 2% 5 0% 0% 0%

5 90 1% 0% 2% 5 0% 0% 0%

6 40 0% 0% 1% 3 0% 0% 0%

7 100 1% 0% 2% 5 0% 0% 0%

8 110 1% 0% 2% 5 0% 0% 0%

9 110 1% 0% 2% 5 0% 0% 3%

10 10 4% 0% 6% 1 0% 0% 0%

11 80 1% 0% 2% 5 0% 0% 3%

12 340 2% 0% 3% 45 1% 0% 3%

13 60 2% 0% 4% 5 3% 0% 0%

14 400 2% 0% 3% 50 1% 0% 3%

15 110 2% 0% 2% 5 3% 0% 0%

16 110 1% 0% 1% 5 0% 0% 0%

17 10 0% 0% 2% 1 0% 0% 0%

18 110 1% 0% 1% 5 0% 0% 0%

Straße

nachts (22:00-06:00 Uhr)

Planfall

tags  (06:00-22:00 Uhr)

 


